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© Walzlager fur eine geradlinige Bewegung 

© Bei einem Walzlager (1 ) fur eine geradlinige Bewegung 
eines Tragkorpers (2) entlang einer Fuhrungsschtene (6) soli 
die Nachschmiermenge unabhangig von der Einbaulage des 
Walzlagers (1) minimiert werden. 

Erfindungsgemaft wird diese Aufgabe dadurch geldst, daG in 
einen Kanal (10) eines Kopfstuckes (8) zur Zufuhrung von 
Schmierstoff eine separate Schmierstoffleitung (13) einge- 
legt ist, die in einem Bereich von gewunschten Austrittsstel- 
len fur Schmierstoff als einlippige elastische Dichtlippe (16) 
ausgebildet ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Walzlager fur eine geradli- 
nige Bewegung eines Tragkorpers entlang einer Fuh- 
rungsschiene, bestehend aus Paaren von umlaufenden 
waizkorpern, die sich an Laufbahnen des Tragkorpers 
und der Fuhrungsschiene abstiitzen, wobei der Tragkor- 
per an semen beiden Stirnseiten je ein Kopfstuck mit die 
Walzkdrper umlenkenden Bereichen aufweist und we- 
nigstens em Kopfstuck mit einem Kanal zur Zufuhrung 
von Schmierstoff zu den Walzkdrpern versehen ist. 

Em derartiges Walzlager ist aus der DE-PS 01 20 093 
vorbekanmv 

Diese zeigt ebenfaJls ein Walzlager fur eine geradlini- 
ge Bewegung, bestehend aus einem Tragkdrper, wel- 
cher auf einer Schiene langsverschieblich uber vier Paa- 
re von umlaufenden Walzkorperreihen angeordnet ist 
Die Stirnseiten des gattungsbildenden Walzlagers sind 
durch je em Kopfstuck verschlossen. In wenigstens ei- 
nem dieser Kopfstiicke ist ein Kanal zur Zufuhrung von 
Schmierstoff zu emer Reihe der Walzkorper vorgese- 
hen. Dieser Kanal ist uber eine Zusteuerleitung und 
einen Schmiernippel mit Schmierstoff beaufschlagt. 

Von Nachteil bei dem hier auf gezeigten Walzlager ist 
es, daB der Kanal zur Zufuhrung von Schmierstoff in 
dem Kopfstuck keine ventilartigen Verschliisse oder 
Offnungen an semen Austrittsoffnungen aufweist und 
auBerdem durch Unebenheiten des Kopfstiickes nicht 
vollstandjg dichtend an dem Tragkorper anliegen kann, 
wodurch mit unerwunschten Schmierstoffverlusten zu 
rechnen ist Diese Schmierstoffverluste fiihren zu er- 
hohten Mindestnachschmiermengen an der Walzlage- 
rung und konnen im ungiinstigsten Fall dazu fiihren, daB 
der gewunschte Schmierstoffilm abreiBt und so mit er- 
hohtem VerschleiB und vorzeitigem Funktionsverlust 
der obengenannten Walzlagerung zu rechnen ist. 

Desweiteren kann durch die aufgezeigte Anordnune 
und Ausbildung der Schmierstoffkanale keine gleichma- 
Bige und sichere Versorgung der gewiinschten Schmier- 
stellen der Walzlagerung bei den verschiedenen Einbau- 
Iagen garantiert werden, d. h., ein Mangel an Schmier- 
stoff ist zuerst an solchen Abschnitten der Schmierstoff- 
kanale zu erwarten, die entweder von einem zentralen 
Kanal zur Zufiihrung von Schmierstoff am weitesten 
entfernt smd bzw. in einem zur Richtung der Schwer- 
kraft entgegengesetzt angeordneten Bereich ausgebil- 
detsind 

M/^ C i r Erfin , dun S Mc *t da *ier die Aufgabe zugrunde, ein 
Walzlager der eingangs beschriebenen Art zu schaffen 
bei dem die aufgezeigten Nachteile beseitigt sind und 
bei dem insbesondere nur minimale Nachschmiermen- 
gen unabhangig von der Einbaulage des Walzlagers zur 
gldchmaBigen und sicheren Schmierstoffversorgung 
der Walzkorper erforderlich sind 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe nach dem 
Kennzeichnungsteil des Anspruches 1 dadurch geldst, 
daB in den Kanal des Kopfstuckes eine separate 
Schmierstoffleitung mit radialen Offnungen zum Aus- 
tria des Schmierstoffes eingelegt ist. 
Durch diese separate Schmierstoffleitung ist das 60 
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unabhangig von der Einbaulage der Waizlagerunir 
dci wird*™ Schmierstoff "iedrigviskoses Ol verwen 

Weitere erfindungsgemaBe Ausgestaltungen sind Ge- 
5 genstand der Unteranspriiche 2 bis 10 und werden im 
folgenden naher beschrieben. 

Aus Anspruch 2 geht hervor, daB die Schmierstofflei- 
tung einen im wesentlichen U-f6rmigen Querschnitt 
aufweist und mit ihrer eine Offnung bildenden Ungssei- 
io te uber Kontaktflachen am Tragkorper anliegL 

Eine Herstellung einer derartigen U-f6rmigen 
Schmierstoffleitung ist fertigungstechnisch einfach zu 
bewaltigen wobei auch die Montage mit einem betref- 
fenden KopfstOck keine Probleme bereiteu 

GemaB Anspruch 3 ist es vorgesehen, daB die 
Schmierstoffleitung aus einem elastischen und/oder 
polymeren Werkstoff gebildet ist. 

Diese Werkstoffe sind leicht verfugbar, wobei auch 
deren Formgebung relativ leicht realisierbar ist 

Wie in Anspruch 4 beschrieben, ist es ebenfalls vor- 
teilnaft, die Schmierstoffleitung aus einem Leichtbau- 
werkstoff auszubilden. 

Durch diesen Werkstoff, wobei auch die vorherig ge- 
nannten mit eingeschlossen sein konnen, ist die Gesamt- 
masse des erfindungsgemaBen Walzlagers nur minimal 
ernont 

Nach Anspruch 5 ist es vorgesehen, daB die am Trag- 
korper anhegenden Kontaktflachen der Schmierstoff- 
leitung als doppeltelastische Dichtlippen ausgebildet 
smd die fur die Bereiche von gewiinschten Austrittsstel- 
en fur den Schmierstoff in einiippige elastische Dicht- 
lippen ubergehen. 

Diese Ausbildung stellt eine vorteilhafte Ausgestal- 
tung der in Anspruch 1 aufgezeigten Losung dar. Durch 
die aufgefuhrten doppeltelastischen Dichtlippen wird 
eine hervorragende Abdichtung mit dem Kopfstuck am 
Tragkorper mit einfachen Mitteln gesichert 

Die Elastizitat der einlippigen Abschnitte der Dicht- 
Uppe ist dabei so gewahlt, daB die Dichtlippe bei entste- 
hendem Bedarf an Schmiermittel auf der Seite der 
Walzkorper einen ausreichenden Offnungsquerschnitt 
fur den erforderlichen Obertritt von Schmierstoff frei- 
ght und bei gleichen Druckverhaltnissen auf der Seite 
der Schmierstoffleitung und der Seite der Walzkorper in 
ihrer Mmelstellung verharrt, also geschlossen bleibt 
und somit em unerwunschtes NachflieBen von Schmier- 
stoff verhindert. 

ZweckmaBig ist es, wie in Anspruch 6 beschrieben, 
daB die Bereiche von Austrittsstellen der Schmierstoff- 
50 eitung jeweils in einem Laufbahnbereich des Trager- 
korpers angeordnet sind. 

Diese Ausbildung garantiert in Verbindung mit den 
vorher genannten MaBnahmen einen minimalen Ver- 
brauch an Schmierstoff, d. h„ der Schmierstoff wird nur 
an den Ort zugefuhrt, wo er benotigt wird. 

GemaB Anspruch 7 ist es vorgesehen, daB die radialen 
Offnungen der Schmierstoffleitung als Schlitze ausge- 
bildet sind, welche sich jeweils in einem Laufbahnbe- 
reich des Tragkorpers befinden. 

Durch diese einfach zu fertigenderi Schlitze ist ebem 
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im wesentlichen ringformigen Querschnitt auf. 

Bei dieser Variante der Ausgestaltung entfallen die 
vorgenannten MaBnahmen der Abdichtung. Denkbar 
ist, einen handelsublichen und leicht verfiigbaren 
Schlauch zu verwenden. 5 

Der Anspruch 9 beschreibt, daO die Schmierstofflei- 
tung mit schrag zu ihrer Axiallinie angeordneten Schlit- 
zen versehen ist, welche sich in Laufbahnbereichen des 
Tragkorpers befinden. 

Diese Schlitze garantieren eine gezielte und sparsame io 
Versorgung der gewiinschten Schmierstellen mit 
Schmierstoff, ahnlich den vorgenannten MaBnahmen, 
und sind ohne groBeren Fertigungsaufwand auch nach- 
traglich in die Schmierstoffleitung einzuschneiden. 

ZweckmaBig ist es t wie in Anspruch 10 beschrieben, 15 
daB die Schmierstoffleitung an ihren beiden Enden ver- 
schlossen ist. Durch diese einfache MaBnahme entfallen 
zusatzliche und aufwendige MaBnahmen zur Abdich- 
tung am jeweiligen Tragkorper und Kopfstiick. 

Die hier aufgezeigte Losung ist nicht nur auf Linear- 20 
fuhrungen beschrankt Denkbar ist sie fur jeden Anwen- 
dungsfall, beispielsweise auch bei Walzlagern fiir Dreh- 
bewegungen, bei denen ein Schmierstoff oder ahnliches 
iiber Kanale an entsprechende Verbraucherstellen 
transportiert wird und gezielt und sparsam verwendet 25 
werden soil. 

Die Erfindung ist nicht nur auf die Merkmale der 
Anspriiche beschrankt. Es ergeben sich auch Kombina- 
tionsmoglichkeiten einzelner Anspruchsmerkmale mit 
dem in den Vorteilsangaben und zum Ausgestaltungs- 30 
beispiel Offenbaren. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher er- 
lautert. Eszeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein erfindungsgemafles 35 
Walzlager; 

Fig. 2 eine Schnittansicht nach der Linie II-II der 
Fig. 1; 

Fig. 3 eine Ansicht einer Schmierstoffleitung mit dop- 
peltelastischer Dichtlippe ; 40 

Fig. 4 eine Schnittansicht nach der Line IV-IV der 
Fig. 3, 

Fig. 5 eine Ansicht einer Schmierstoffleitung mit ring- 
formigem Querschnitt und 

Fig. 6 eine Schnittansicht nach der Linie VI- VI der 45 
Fig. 5. 

Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf ein erfindungsgema- 
Bes Walzlager t. Dieses besteht aus einem Tragkorper 2. 
Auf diesem Tragkorper 2 konnen iiber Schraubverbin- 
dungen 3 weitere, nicht dargestellte, linear zu bewegen- 50 
de Bauteile angeordnet werden. Der obengenannte 
Tragkorper 2 wird iiber Paare von umlaufenden Waiz- 
korpern 4, die sich an Laufbahnen 5, 5a des Tragkorpers 
2 und einer Fuhrungsschiene 6 abstiitzen, Iangsver- 
schieblich gelagert 55 

Der Tragkorper 2 ist an seiner Stirnseite 7 durch je 
ein Kopfstuck 8, in diesem Fall aus Kunststoff beste- 
hend, verschlossen. Das Kopfstuck 8 verfiigt uber die 
Walzkorper 4 umlenkende Bereiche 9. Wenigstens ein 
Kopfstiick 8 ist mit einem Kanal 10 zur Zufiihrung von 60 
Schmierstoff iiber einen Schmiernippel 1 1 und eine Zu- 
steuerleitung 12 zu den Waizkorpern 4 versehen. 

In dem Kanal 10 wenigstens eines Kopfstuckes 8 ist 
eine separate Schmierstoffleitung 13 eingelegt. Bei der 
hier gezeigteh Variante weist die Schmierstoffleitung 13 65 
einen U-f6rmigen. Querschnitt auf, und liegt mit ihrer 
eine radiale 0ffnung l4 bildenden LSngsseite Ober dop- 
peltelastische DichtlippenllS an . der Stirnseite 7 des 



Tragkorpers 2 an. In einem Bereich von gewQnschten 
Austrittsstellen fur den Schmierstoff. namlich im Be- 
reich der Laufbahnen 5 f 5a fur die Walzkorper 4, ist die 
Schmierstoffleitung 13 als einlippige Dichtlippe 16 aus- 
gebildet 

Anhand der Fig. 2, aus der eine Schnittansicht nach 
der Line Il-II der Fig. 1 hervorgeht, wird die Wirkungs- 
weise des Walzlagers 1 mit der erfindungsgemaflen 
Schmierstoffleitung 13 naher eriautert 

Zu erkennen ist, daB die Schmierstoffleitung 13 an 
ihren axialen Enden 17 verschlossen ausgebildet ist. 

Ober einen Schmiernippel 11 (siehe Fig. 1) und eine 
Zusteuerleitung 12 wird Schmierstoff in die Schmier- 
stoffleitung 13 gedruckt Dieser Schmierstoff verteilt 
sich in einem Hohlraum 18, der bei weiterer Zugabe von 
Schmierstoff einen Oberdruck in der Schmierstofflei- 
tung 13 aufbaut Dieser Oberdruck bewirkt ein Nachge- 
ben der einlippigen Dichtlippe 16 aufgrund ihrer Elasti- 
zitat. Der Schmierstoff kann nun an den Bereichen von 
gewunschten Austrittsstellen fur Schmierstoff in der 
Nahe der Walzkorper 4 austreten, bis der Oberdruck so 
weit vermindert ist, daB die einlippige Dichtlippe 16 
wieder geschlossen ist, d. h^ der Druck von Schmierstoff 
in der Schmierstoffleitung 13 ist ahnlich dem Druck von 
Schmierstoff auf der Seite der Walzkorper 4. 

Da das Walzlager 1 allseitig abgedichtet ist, verbleibt 
der Schmierstoff in der Schmierstoffleitung 13, bis ein 
nachster Schmierimpuls wieder fiir eine Druckerhohung 
in der Schmierstoffleitung 13 sorgt und der Vorgang 
sich wiederholt 

Dies bedeuterauch, daB nur an die Stellen Schmier- 
stoff befordert wird, an denen ein Bedarf an Schmier- 
stoff besteht, also an solche Stellen, an denen der Druck 
an Schmierstoff auf der Seite der Walzkorper 4 kleiner 
ist als in der Schmierstoffleitung 13. Somit ist der Ver- 
brauch an Schmierstoff durch das Walzlager 1 stark 
minimiert 

Die Fig. 3 zeigt eine Ansicht einer Schmierstofflei- 
tung 13 mit doppeltelastischer Dichtlippe 15. Der Auf- 
bau dieser ist ahnlich der in den Fig. 1 und 2 beschriebe- 
nen. Jedoch lauft die dopppeltelastische Dichtlippe 15 
vollkommen an der Langsseite 20 der Schmierstofflei- 
tung 13 urn. Zur gezielten Zufuhr von Schmierstoff auf 
die Laufbahnen 5, 5a des Walzlagers 1 (siehe Fig. 1 und 
2) dienen in diesem Fall Schlitze 21. 

Aus Fig. 4 ist eine Schnittansicht nach der Linie IV-IV 
der Fig. 3 entnehmbar. Zu erkennen ist, daB die 
Schmierstoffleitung 13 aus einem Kunststoff gebildet ist 

GemaB den Fig. 5 und 6 ist es auch vorgesehen, die 
Schmierstoffleitung 13 mit einem rihgfdrmigen Quer- 
schnitt 22 zu versehen. Vorteilhaft ist es, diese erfin- 
dungsgemaBe Schmierstoffleitung 13 mit schrag zur 
Axiallinie der Schmierstoffleitung 13 angeordneten 
Schlitzen 23 auszubilden. Diese Schlitze 23 sind wieder- 
um in dem Bereich der Laufbahnen 5, 5a der Walzkor- 
per 4 angeordnet. 

Bezugszeichen 

1 Walzlager 

2 Tragkorper 

3 Schraubverbindung 

4 Walzkorper 

5 Laufbahnen 
-5a Laufbahnen 

6 FQhrungsschiene 

7 Stirnseite 

8 KopfstQck 
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9 Bereich 

10 Kanal 

1 1 Schmiernippel 

12 Zusteuerleitung 

13 Schmierstoffleitung 

14 Offnung 

15 Dichtlippe 

16 Dichtlippe 

17 Enden 

18 Hohlraum 

19 nicht vergeben 

20 Langsseite 

21 Schlitze 

22 Querschnitt 

23 Schlitze 

24 Querschnitt 

25 nicht vergeben 

26 Kontaktflache 
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weist. 

9. Walzlagerung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmierstoffleitung (13) m it 
schrag zu ihrer Axiallinie angeordneten Schlitzen 

5 (23) versehen ist, welche sich in Laufbahnbereichen 
(5) des Tragkdrpers (2) befinden. 

10. Walzlagerung nach Anspruch 1 oder 8. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schmierstoffleitung (13) an 
ihren beiden Enden (17) yerschlossen ist 

10 , 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 2 o 

1- Walzlager (1), insbesondere fur eine geradlinige 
Bewegung eines Tragkorpers (2) entlang einer FQh- 
rungsschiene (6) bestehend aus Paaren von umlau- 
fenden Walzkorpern (4), die sich an Laufbahnen (5, 25 
5a) des Tragkorpers (2) und der Fuhrungsschiene 
(6) abstutzen, wobei der Tragkorper (2) an seinen 
beiden Stirnseiten (7) je ein Kopfstiick (8), mit die 
Walzkorper (4) umlenkenden Bereichen (9) auf- 
weist und wenigstens ein Kopfstiick (8) mit einem 30 
Kanal (10) zur Zufuhrung von Schmierstoff zu den 
Walzkorpern (4) versehen ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in den Kanal (10) des Kopfstiickes (8) 
eine separate Schmierstoffleitung (13) mit radialen 
Offnungen (16, 21, 23) zum Austria des Schmier- 35 
stoffes eingelegt ist 

2. Walzlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmierstoffleitung (13) einen im 
wesentlichen U-fSrmigen Querschnitt (24) aufweist 
und mit ihrer eine Offnung (14) bildenden Langssei- 40 
te uber Kontaktflachen (26) am Tragkorper (2) an- 
liegt. 

3. Walzlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmierstoffleitung (13) aus ei- 
nem elastischen und/oder polymeren Werkstoff ge- 45 
bildetist. 

4. Walzlager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schmierstoffleitung (13) aus 
einem Leichtbauwerkstoff gebildet ist. 

5. Waizlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB die am Tragkorper (2) anliegenden 
Kontaktflachen (26) der Schmierstoffleitung (13) 
als doppeltelastische Dichtlippen (15) ausgebildet 
sind, die fur die Bereiche von gewiinschten Aus- 
trittsstellen fur Schmierstoff in einlippige elastische 55 
Dichtlippen (16) ubergehen. 

6. Walzlager nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bereiche von Austrittsstellen der 
Schmierstoffleitung (13) jeweils in einem Laufbahn- 
bereich (5) des Tragkorpers (2) angeordnet sind. 60 

7. Walzlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die radialen Offnungen (14) der 
Schmierstoffleitung (13) als Schlitze (21) ausgebil- 

. det sind, welche sich jeweils in eihem Laufbahnbe- 
reich (5) des Tragkdrpers (2) befinden. 65 

8. Walzlagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmierstoffleitung (13) einen im 
wesentlichen ringfdrmigen Querschnitt (22) auf- 
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